2. Die Entwicklung des Fluglirms in der Region Guntersblum

Flugbewegungen am Flughafen Frankfurt
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Wie in dem Schaubild zu sehen ist, nahm die Zahl der Fliige am Flughafen Frankfurt
in den letzten 30 Jahren zunéchst rasch zu. Mit der Entscheidung der hessischen
Landesregierung die Startbahn-West zu bauen, waren die Weichen fiir einen Ausbau
des Flughafens weit dariiber hinaus gestellt. Die neue Startbahn wurde 1984 in Betrieb
genommen. Fiir die Verkehrsbediirfnisse der Region hitte der Flughafen Frankfurt
auch ohne die Startbahn-West ausgereicht. Die Startbahn-West war erforderlich
geworden, weil die Lufthansa in Frankfurt ihr Drehkreuz betrieb. Aus ganz
Deutschland und den benachbarten Lindern werden dabei Fluggiste nach Frankfurt
gebracht, um dort in groBere Maschinen zu weit entfernten Flugzielen umzusteigen.
Auf den Umsteigeverkehr entfielen 2015 59 % der Passagiere des Flughafens.

Seit dem Jahr 2007 geht die Zahl der Flugbewegungen leicht zuriick. Der als
Begriindung fiir den Bau der Nordwest-Landebahn genannte starke Zuwachs ist nicht
eingetreten. Aufgrund einer besseren Auslastung der Flugzeuge und des Einsatzes von
mehr mittelgroBen Flugzeugen ist die Zahl der Passagiere aber weiter gestiegen.



Mit der Startbahn-West kam bei Ostwind in etwa einem Viertel des Jahres
Fluglirm in die Region Guntersblum
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Quelle: DFLD.de (Hintergrundkarte: unser-forum.de)

Mit der Eroffnung der Startbahn-West im Jahr 1984 kam der Fluglirm auch in die
Region Guntersblum. Bei Ostwind-Lagen, die in etwa einem Viertel des Jahres zu
verzeichnen sind, flogen jetzt Flugzeuge von der Startbahn-West iiber die Region
Guntersblum. Diese Entwicklung kann nur noch bis zum Jahr 2007 zuriickverfolgt
werden. Wie die Darstellung der Flugspuren zeigt, flogen in diesem Jahr nur relativ
wenige Flugzeuge in der Region Guntersblum. Ostwindlagen bestehen etwa in einem
Viertel des Jahres. In den folgenden Jahren nahm die Zahl der Flugzeuge langsam zu
und ist seit 2010 anndhernd unveridndert.




Nordwest-Landebahn und Siidumfliegung brachten den Fluglirm in etwa drei
Vierteln des Jahres bei Westwind in die Region Guntersblum
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Die Inbetriebnahme der Nordwest-Landebahn Ende 2011 fiihrte zu einer
Vervierfachung des Fluglarms in der Region Guntersblum. Flugzeuge, die bisher bei
Westwind nordlich der Region Guntersblum flogen, wurden durch die neu eingefiihrte
Stidumfliegung nach Siiden verdriangt. Von 2007 bis zur Er6ffnung der Nordwest-
Landebahn gab es bei Westwind keinen Fluglirm in der Region Guntersblum.



Zwar fliegen die meisten Flugzeuge anndhernd iiber Alsheim, aber der Larm der
Flugzeuge ist auch in 2 km Entfernung in den siidlichen Teilen von Guntersblum nicht
sehr viel geringer als in Alsheim. Erst im nordlichen Teil von Guntersblum kann man
davon ausgehen, dass der Larm nur noch halb so hoch wie in Alsheim ist.

Flugzeuge mit nordlichen Zielen fliegen weite Umwege
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Ein groBer Teil der in der Region Guntersblum fliegenden Flugzeuge hat Ziele in
England und Belgien. Am 14.7.16, einem Tag mit tiberdurchschnittlichen
Flugverkehr, waren dies 34 Flugzeuge. Am 19.3.2013, einem unterdurchschnittlichen
Tag, 27 Flugzeuge. Allerdings war der Anteil der anschlieBend nach Norden
fliegenden Flugzeuge an dem unterdurchschnittlichen Tag mit 46 % deutlich groB3er
als an dem tiberdurchschnittlichen Tag mit 37 %.

Durchschnittlich fliegen pro Tag etwa zehn Maschinen auch abweichend von der
Flugroute in unmittelbarer Ndahe von Guntersblum. Vor allem Flugzeuge auf dem Weg
nach Norden wollen so schnell wie moglich ihren nérdlicheren Kurs gewinnen. Die
Fluglotsen konnen den Maschinen in eigener Verantwortung diese Abkiirzungen
genehmigen, was an Tagen mit Verzogerungen im Flugverkehr auch hiufiger
geschieht.



Verteilung des Fluglarms iiber die Tagesstunden

Verteilung der Fliige in der Region Guntersblum
am 14.7.2016
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Fluglarm setzt in Guntersblum normalerweise erst nach 7 Uhr ein. An einem
tiberdurchschnittlichen Tag, wie dem 14.7.16, fliegen wiahrend der meisten
Tagesstunden um die 6 Flugzeuge, die in Guntersblum deutlich zu héren sind. Am
Nachmittag und frithen Abend fliegen mit Ausnahme der Zeit zwischen 17 und 18 Uhr
weniger Flugzeuge tiber Guntersblum. Am spiteren Abend nach 21 Uhr ist es nicht
ungewOhnlich, dass noch um die 10 Flugzeuge in Guntersblum zu horen sind. An
unterdurchschnittlichen Tagen fliegen tiber den Tag verteilt etwa zwei Flugzeuge
weniger pro Stunde, die in Guntersblum zu héren sind.



Siidumfliegung seit Inbetriecbnahme der Nordwest-Landebahn

Durch die Stidumfliegung wurden weite Umwege iiber das Rhein-Main-Gebiet fast
schon zur Regel, insbesondere bei den vorherrschenden Westwindlagen. Wie das
untenstehende Schaubild zeigt, fliegen heute sehr viele Flugzeuge, die eigentlich
nordliche Ziele anstreben, zunichst nach Siiden und dann erst weiter nach Norden.
Damit wird Fluglarm von Hessen nach Rheinland-Pfalz verlagert.
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Quelle: DFLD.de (Hintergrundkarte: unser-forum.de)




Siidumfliegung nicht erforderlich

Selbst in Zeiten, in denen die Nordwest-Landebahn kaum genutzt wird und die
wenigen startenden Flugzeuge problemlos direkt nach Norden fliegen konnten,
werden die Umwege geflogen.

Starts und Landungen am 26.3.2015
ohne Startbahn West
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An dem Schaubild kann man ablesen, dass an einem durchschnittlichen Tag nur selten
und in geringem Umfang genutzt werden muss.

In der Grafik ist die Kapazitit des alten Bahnsystems (ohne Startbahn West) mit einer
griinen Linie markiert. Nur in den wenigen Fillen, in denen die griine Linie
tiberschritten wird, muss die Landebahn Nordwest in geringem Umfang genutzt
werden.

An diesem Tag mit durchschnittlichem Verkehrsaufkommen hétten alle Flugzeuge,
die heute auf der Siidumfliegung fliegen, wie friiher direkt nach Norden fliegen
konnen. Auch an den Spitzentagen miissen nur so wenige Flugzeuge auf der
Landebahn Nordwest landen, dass die startenden Flugzeuge wie frither direkt zu ihren
Zielen nach Norden starten konnten, statt einen Umweg von etwa 18 km im
dichtbesiedelten Rhein-Main-Gebiet zu fliegen.



Tagliche Flugbewegungen Flughafen Frankfurt im Jahr 2012
(Gleitender Durchschnitt)
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Wihrend der Spitzenzeiten im Sommer liegt die Zahl der Flugbewegungen bei 1400
und mehr pro Tag. In den verkehrsschwédcheren Wintermonaten ist die Zahl der
Flugbewegungen mit 1200 und weniger deutlich geringer.

Auch in Guntersblum ist die Zahl der Flugzeuge im Sommer hdher als in den
Wintermonaten. Da die Flugzeuge im Sommer auch langsamer Hohe gewinnen, die
Déampfung des Schalls wegen der trockeneren Luft schwicher ist und die Menschen
mehr im Freien leben, wird die Fluglarmbelastung im Sommer stiarker empfunden.

Nach den gesetzlichen Regelungen ist der Fluglirm in der Region Guntersblum
unbeachtlich

In Abschnitt 1 wird erldutert, wie Fluglirm durch die veralteten unangemessenen
Messverfahren herunter gerechnet wird. Aller Larm, der unterhalb eines
Dauerschallpegels von 55 dB liegt, wird iiberhaupt nicht zur Kenntnis genommen. Es
gibt zwar keine Messungen fiir Guntersblum, aber dies wiirde auch nichts bringen.
Schaut man auf die Messergebnisse der Station in Nackenheim auf DFLD.de, so
ergeben sich dort Werte um 60 dB. Die Flugzeuge sind in Nackenheim noch deutlich
weniger hoch als in unsere Region und entsprechend auch etwas lauter.



Online Larmmessungen durch: Deutscher Fluglarmdienst e.\. (www.DFLD.de)

25.10.2013 (Freitag): Nackenheim 1 ee Ansicht: [ Klassisch Wie erstelle ich eine Fluglarm-Beschwerde
Leq Tag 58.5 dBA, Leq Tagesrand 48.3 dBA, Leq Nacht 46.3 dBA, Leq Kernnacht 38.9 dBA, Leq Ganztags 48.7 dBA {Rot)}
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Minuten Schall- | Schall- Minuten 18 Stunden Dauer-
fiir 60 pegel pegel Mal in Minuten schall-
Uberfliige | dB (A) | normale Schall- pegel
Zahl pegel
(1 () 3) (DxB)y=4) | ) (/(5)=(6) | 10xlog(6)
60 60 1.000.000 | 60.000.000 1.080 55.555 47 dB(A)

Unterstellt man, wie in der Tabelle angenommen, dass tagsiiber ungefahr 60
Flugzeuge in Guntersblum Lirm verursachen und die Lirmereignisse jeweils 1 min
andauern, so ergibt sich nur ein Dauerschallpegel von 47 dB. Die tatsdchlichen Werte
in Guntersblum diirften geringer sein. Diese einfache Rechnung zeigt, dass der
Versuch scheitern wiirde, Guntersblum als von Flugldrm stark betroffen, darzustellen.

Die jiingste Untersuchung zum Flugldrm im Rhein-Main-Gebiet (NORAH-Studie) hat
gezeigt, dass auch bei einer Flugldrmsituation wie in unserer Region etwa 20 % vom
Fluglidrm duBerst und stark belistigte Menschen leben diirften. Uber den mdglichen
Anteil der vom Flugldrm mittel bis etwas beldstigten Menschen gibt es keine
Informationen. Die Fluglirmproblematik betrifft in unserer Region einen Teil der
Bevolkerung, der unter dem Fluglarm stark leidet. Die sich weniger oder gar nicht
belédstigt fiilhlenden Mitbiirgerinnen und Mitbiirger werden dies nur schwer
nachempfinden konnen. Das gilt aber auch umgekehrt fiir die stark beldstigten
Menschen, die sich schwertun, die geringere Lairmempfindlichkeit der anderen
Menschen zu verstehen.
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Der Fluglirm hat das ganze Rhein-Main-Gebiet erfasst
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Quelle: DFLD.de (Hintergrundkarte: unser-forum.de)

Im Rhein-Main-Gebiet gibt es heute, wie das Schaubild vom 5.5.2014 zeigt, so gut
wie keine Gebiete mehr, die vom Flugldrm vollig verschont bleiben. Das Bild zeigt,
wie an einem Tag, bei dem ein Wechsel zwischen Ost- und Westbetrieb stattfand, sich

die Anfliige und Abfliige iiber das Rhein-Main-Gebiet verteilten.




